JOENRANTA, ASEMAKAAVA JA ASEMAKAAVAN MUUTOS
KAAVA NRO 3525

KAAVALUONNOKSEN YHTEENVEDOT ESITETYSTA PALAUTTEESTA JA NIIHIN
LAADITUT VASTINEET

Kaavaluonnoksen julkinen nahtavillaolo oli 25.3. - 10.5.2021. Joenrannan kaavaluon-
noksesta jarjestettiin kaksi asukastilaisuutta Teams-sovelluksen valityksella 29.3. ja
20.4.2021, joista on kaavaselostuksen liitteena erilliset muistiot.

Kaavaluonnoksesta saatiin viisi lausuntoa ja muilta osallisilta kolme kirjallista mieli-
pidetta.

Yhteenveto lausunnonantajien kannanotoista

Lausunnoissa esitetyt kannantotot kaavaluonnoksesta kohdistuivat Linjatien
kehittamiseen, hulevesiin, Keravanjoen laheisyyteen, ilmastovaikutuksiin,
luontoarvoihin ja sahkonjakeluun.

Helsingin seudun liikenne -kuntayhtyma 26.4.2021

Helsingin seudun liikkenne -kuntayhtymalla ei ole lausuttavaa Joenrannan asemakaavan
muutosehdotuksesta (hankenumero 3525).

Uudenmaan liitto 26.4.2021

Uudenmaan liitto ei anna lausuntoa koskien Tuusulan Joenranta asemakaava ja asema-
kaavan muutosluonnosta (kaava nro 3525)

Mantsalan kunta 4.5.2021

Asemakaavassa tulisi huomioida Linjatien varrelle joukkoliikenteen, kavelyn ja pyoérailyn
tarpeen ja olosuhteiden kehittyminen. Mantsalan kunnan mielesta asemakaavalla tulisi
osoittaa riittava tila Linjatien varteen jk+pp tien rakentamista varten.

Vastine: Linjatien katualue on mitoitettu siten, etta se mahdollistaa kevyen liikenteen
vaylan rakentamisen. Tuusulan kunta on valmis neuvottelemaan kevyen liikenteen vay-
lan toteuttamisen kustannuskysymyksista Mantsalan kunnan ja ELY-keskuksen kanssa.



Keski-Uudenmaan ymparistokeskus 26.4.2021

Alueen kaavaluonnoksessa on otettu hyvin huomioon joen rantojen sailyminen ja tiedos-
samme olevat muut tarkeimmat luontoarvot (noro). Ymparistokeskus haluaa edelleen
kiinnittada huomiota rakentamisen merkitykseen vesiluonnolle.

Rakentamisen myota alueen maankayttdé muuttuu merkittavasti. Rakennetulla alueella
vesi ei imeydy maaperaan luonnontilaisen alueen kaltaisesti, milla voi ilman viimeisteltya
suunnitelmaa olla huomattavia vaikutuksia niin asumiseen kuin ympardivaan luontoon ja
Keravanjokeen. Ennen rakentamisen aloittamista on ehdottoman tarkeaa tehda alueella
viela hulevesiselvitys, kuten kaavaselostuksessakin on esitetty. Lisaksi tulee laatia hule-
vesien hallintasuunnitelma, josta kay ilmi muun muassa hulevesien purku-uomat ja -pai-
kat.

Lisaantynyt ja nopeutunut pintavalunta huuhtoo valumapinnoilta mukaansa erilaisia epa-
puhtauksia, kuten kiintoainesta, ravinteita seka bakteereita. Korkeita pitoisuuksia esiintyy
lyhytkestoisten, rankkojen sateiden aikana. Pienimmat pitoisuudet esiintyvat pitkakestoi-
sissa, suuren sademaaran tapahtumissa. Siksi moniportainen, hajautettu ratkaisu erilaisia
sadetapahtumia varten on toimintavarmin vesiensuojelun nakdkulmasta. Tonteille tulee
suunnitella riittavasti lapaisevaa materiaalia, kuten sorapintoja, seka erilaista puustoa,
pensaikkoa ja nurmikkoa, joiden kayttoa edistavia maarayksia ja ohjeita suosittelemme
kaavassa kaytettavaksi. Varsinaisten kaavassa hulevesille varattujen hule-w -merkinnalla
osoitettujen alueiden osalta tulee tarkentaa suunnitelmia. Suositeltavia vesistovaikutus-
ten vahentamiseksi puhdistavia menetelmia ovat esimerkiksi kosteikot ja kasvillisuus
seka erilaiset biosuodatusmenetelmat.

Ottaen huomioon kaava-alueen sijainnin Keravanjoen rannassa, tulee alueen infran ra-
kentamisessa kiinnittaa erityista huomiota eroosion torjuntaan ja kiintoaineksen pidatta-
miseen. Keravanjoesta osana Vantaajoen vesistda on viime vuosien padonpurkujen ja ka-
lojen lisdantymispaikkojen kunnostusten ansiosta muodostunut valtakunnallisesti merkit-
tava meritaimenvesistd. Haarajoen padon purku tulee mahdollistamaan meritaimenen
nousun joenrannan kaava-alueelle asti. Lisaksi joessa Kellokosken alueella on tavattu aa-
rimmaisen uhanalaista vuollejokisimpukkaa. Hulevedet ja niiden kasittelysta syntyva kiin-
toaines eivat saa vaarantaa meritaimenen tai vuollejokisimpukan lisaantymis- ja elinalu-
eita. Erityisen tarkeaa kiintoaineen huomioiminen on alueen rakentamisen aikana, jolloin
kulkeumat vesistoon ovat suurimmillaan. Siksi alueen hulevesille tarkoitetut rakenteet on
tarpeen toteuttaa ennen alueen rakentamisen aloittamista, mika tulisi huomioida kaava-
maarayksissa. Lisaksi rakentamisen aikaiselle hulevesien hallinnalle tulisi laatia suunni-
telma.

Vastine: Kaavaehdotusvaiheessa on laadittu hulevesien kasittelysuunnitelma, jossa on
tutkittu mm. hulevesien hallintaa seka hulevesien purku-uomia ja -paikkoja. Huleve-
sisuunnitelman edellyttamat hulevesien kasittelyrakenteet on merkitty asemakaavakart-
taan hule-w -merkinnalla virkistysalueelle tarvittavat osa-alueet.

Alueen hulevesille tarkoitetut rakenteet on suunniteltu toteuttavaksi ennen asumisten
korttelialueiden rakentamisen aloittamista.



Uudenmaan ELY-keskus 27.5.2021

1)

Asemakaava ja asemakaavan muutos koskee Joenrannan aluetta, joka sijaitsee Kellokos-
ken tagjamakeskuksen pohjoispuolella. Kaavaratkaisu mahdollistaa uuden asuinalueen,
jolle on suunniteltu pientalovaltaista rakentamista noin 400 asukkaalle. Alue tukeutuu
Linjatiehen uudella Jokirinteentielld, joka on alueellinen kokoojakatu. Rakentamisen sijoit-
tumisessa on otettu huomioon Keravanjoen rantavyohyke.

Kaavassa erillispientalojen tonttikoot vaihtelevat noin 700 ja 1100 m2 valilla. Asuinkortte-
leiden rakennusoikeus tehokkuusluvuksi muutettuna on e=0,20 ja e=0,25. Kaava sallii ra-
kentamisen kahteen kerrokseen. Ainoastaan Linjatiehen rajautuvilla tonteilla kahteen ker-
rokseen rakentaminen on maaratty kaavassa, jolloin rakennukset rajaavat katutilaa muo-
dostaen melusuojan kadun ja pihojen valiin. Ulkoiluun ja virkistykseen lahivirkistysalu-
eelle on osoitettu veneiden sailytys-, leikki ja puutarhaviljelyn alueita ja niita palvelevat
pysakointialueet.

Korttelin 7056 rakennusten katutasoon saa rakentaa kerrosalan lisaksi ymparistéhairiota
aiheuttamatonta tyétilaa korkeintaan 10 % rakennuksen kerrosalasta. Tyétilaan tulee olla
oma sisaankaynti kadulta. Korttelin tontille 4 on osoitettu minitaloille yhtiomuotoinen
tontti.

Tiiviin rakentamisen miniomakotitalotontit lisaavat suunnittelualueen asumisen vaihtoeh-
toja.

Asemakaavaratkaisu tarkentaa onnistuneesti yleiskaavassa esitettya ratkaisua.
2) Ilmastovaikutukset

Uudenmaan ELY-keskuksessa on aloitettu 1.9.2020 kolmivuotinen hanke, jolla kehitetaan
ilmastovaikutusten arviointia ja huomioon ottamista kaavoituksessa seka YVA- ja SOVA-
menettelyssa. Hanke liittyy hallitusohjelman tavoitteeseen, etta Suomi on hiilineutraali
vuonna 2035.

Tuusulan Joenrannan asemakaavan valmistelun yhteydessa on syyta huomioida syste-
maattisesti kaavaratkaisun ilmastovaikutukset. Ilmastovaikutusten arvioinnin avulla voi-
daan selvittaa, miten asemakaava-alueen toteutus vaikuttaa Tuusulan kasvihuonekaasu-
paastoihin, ja osoittaa, miten asemakaavatason kestavia kulkumuotoja tukevilla, rakenta-
misen kielteisia ilmastovaikutuksien lieventavilla ja vahahiilisilla energiamuotoja tukevilla
ratkaisuilla vastataan uuden alueen toteutumisen myaéta syntyvaan negatiivisten ilmasto-
vaikutusten ja kiristyvien ilmastotavoitteiden valiseen ristiriitaan. Kaavatyon alkuvaihee-
seen gjoittuvaa ilmastovaikutusten arviointia voidaan hyddyntaa ilmastonakdkohtia pa-
remmin huomioivan asemakaavan valmistelussa. Samalla tarkastelu tukisi yhdeksi kaa-
van strategiseksi tavoitteeksi asetettua tavoitetta edistaa kestavaa kehitysta.

Maankayton ratkaisut nakyvat kasvihuonekaasupaastéina suurimmalta osin likennemaa-
rien ja kulkumuotojakaumien kautta. Asemakaavatason ja toteutussuunnittelun pienillakin
yksityiskohdilla voi olla laajoja mydnteisia tai kielteisia vaikutuksia esim. kavelyn ja pyorai-
lyn potentiaalin hyédyntamiseen kaava-alueella.

Talon- ja infrarakentamisen kasvihuonekaasupaastot ovat suuret. Rakennusmateriaalei-
hin sitoutuneiden paastojen merkitys kasvaa rakennusten energiatehokkuuden parantu-
essa ja kiinteistotason uusituvan energian tuotannon lisaantyessa. Yha suurempi osa ra-
kennusten elinkaarenaikaisista kasvihuonekaasupaastdista aiheutuu rakentamiseen kay-
tettavien tuotteiden valmistuksesta, rakennustydmaan toiminnoista ja rakennusjatteiden



kasittelysta. Myos katujen ja teiden, yleisten alueiden, yhdyskuntateknisten verkostojen,
viheralueiden ja muun infran rakentamisen paastoét syntyvat suurelta osin materiaaleista
ja kuljetuksista.

Suunnittelualueen pelto- ja metsaalueiden ottaminen rakentamiskayttdéon pienentaa
Tuusulan alueen hiilinielua. Viherrakenteen kasvillisuus ja maapera sitovat myaos hiilidiok-
sidia ja toimii nain hiilinieluna ja -varastona. Kaava-alueelle luonnonmukaisiksi jaavat alu-
eet edistavat yhdessa alueelle rakennettavien viherrakenteiden kanssa ilmastonmuutok-
seen sopeutumista ja varautumista suunnittelualueella. Tdman vuoksi kaavatyéssa kan-
nattaa kiinnittda huomiota mm. miten asemakaavaratkaisuilla voidaan minimoida maan-
kayton muutosten hiilinielu- ja varastovaikutuksia kaava-alueella, kun peltoa ja metsaa
muuttuu rakennetuiksi alueiksi.

Hillinnan lisaksi alueen suunnittelussa on huomioitava ilmastonmuutokseen pitkalla aika-
valilla tuomiin muutoksiin sopeutuminen rakennettavalla alueella seka akillisempiin saan
aari- ilmidihin varautuminen. Kaavaluonnoksen selostus ja merkinnat sisaltavat ilmaston-
muutokseen sopeutumista tukevia hulevesien hallintaan littyvia maarayksia, mutta varsi-
naisia sopeutumisen ja varautumisen kysymyksia ja nakodkulmia ei ole kuitenkaan kasi-
telty tai mainittu kaavaselostuksessa.

3) Kulttuuriymparisto

Suunnittelualueella sijaitsee Korkin tilan vanha asuinrakennus ja laheisyydessa Korven-
rannan tilan vanha asuinrakennus. Molemmat ovat ilmeisen huonokuntoisia. Kaavoittaja
on toimittanut ELY-keskukseen Lauri Putkosen lyhyen arvion Korkin ja Korvenrannan ra-
kennuksista. Korkin tilaa ei ole kuvattu tarkemmin. Aiemmissa inventoinneissa tilojen ra-
kennuksilla on todettu olevan arvoja, mutta Putkosen mukaan niita ei juurikaan ole. Tar-
kempaa rakennus- ja kulttuurihistoriallista selvitysta ei ole tehty. ELY-keskus toteaa, etta
rakennusten huono kunto ja ympariston muuttuminen eivat automaattisesti tarkoita, etta
niiden kulttuuri- ja rakennushistoriallinen arvo olisi kadonnut tai menettanyt merkityk-
sensa.

4) Luontoarvot

Kaavakartalla on osoitettu osa-aluerajauksella sl-3 vesilain mukaiset norot. Kaavamaa-
rayksen osa "Arvokkaita luontokohteita tai niita ymparoivaa metsaa ei saa turmella.” Tur-
meleminen jaa tulkinnanvaraiseksi. Yksiselitteisempaa olisi maarata kohteet luonnontilai-
sena sailytettavaksi alueen osaksi tai etta alueen luontoarvoja ei saa vaarantaa.

Vastine:

1) Merkitaan tiedoksi.

2) Vaikutusten arviointia on taydennetty suppealla ilmastovaikutusten arvioinnilla ja
pohdinnalla siita, minkalaisia keinoja tassa suunnitteluvaiheessa on kaytettavissa, kun
osayleiskaavatason ratkaisut on jo tehty. Kaavamaarayksin maarataan, etta rakennus-
ten tulee olla julkisivuiltaan ja runkorakenteeltaan puuta. Kevyen liikenteen yhteydet
ovat riittavat. Kaavaselostuksen liitteeksi on laadittu saavutettavuusanalyysi valille
koulu-Joenranta.

3) Kulttuuriymparistdéa koskeva lausunnon osa ei liity kyseiseen kaava-alueeseen ja asi-
asta on keskusteltu lausunnonantajan kanssa.

4) Kaavakartassa olevan sl-3 -merkinnain kaavamaaraysta on muokattu lausunnossa
esitetyn mukaisesti.



Caruna Oy
NyRyinen sGhkonjakeluverkko

Kaava-alueella on Caruna Oy:n sahkoénjakeluverkkoa seuraavalla sivulla olevan kuvan
mukaisesti. Sinisella viivalla on esitetty 20 kV johdot ja 0,4 kV johdot vihrealla. lmajohdot
on esitetty yhtenaisella viivalla ja maakaapelit katkoviivalla.

Vaikutukset schkonjakeluun
Kaavan myoéta sahkonkaytto alueella kasvaa ja sinne tarvitaan uusi puistomuuntamo.
Johto- ja muuntamovaraukset

Kaavaan on merkitty ohjeellinen rakennusala et-2 paikkaan, joka sopii hyvin puistomuun-
tamolle.

Siirtokustannusten jako

Tarvittavat johto- ja muuntamosiirrot tehdaan Carunan toimesta ja siirtokustannuksista
vastaa siirron tilagja. Johtojen siirto edellyttaa, etta niille jarjestyy uusi pysyva sijainti.

Muuta huomautettavaa
Meilla ei ole muuta huomautettavaa kaavaluonnoksesta.
Lausuntopyynto luonnos- ja ehdotusvaiheissa

Toivomme mahdollisuutta antaa lausunnot viela ehdotusvaiheessa.






Vastine: Johtojen siirtokustannukset jakautuvat tehtyjen tai tehtavien sopimusten mukai-
sesti. Merkitaan tiedoksi.

Suomen Luonnonsuojeluliitto Tuusulan yhdistys ry

Joenrannan asuinalue sijoittuu Keravanjokilaaksosta ja Nuppulinnantien suuntaisesti Tuu-
sulan yleiskaava 2040:n ehdotuksessa kulkevien tarkeiden ekologisten vaylien paatepis-
teeseen. Tama linja tulisi sdilyttaa mahdollisimman luonnonmukaisena ja leveana jatkos-
sakin. Jokimaisema ja sen luoma herkka ymparistd on viheralueineen otettu hyvin huomi-
oon rakennettavan alueen osalta ja tassa vaiheessa etaisyys jokeen nayttaa riittavalta.
Yhdistyksemme muistuttaa etta, alueen toteutus asuinalueena ruokkii alueen kehitysta
myos jatkossa. Julkinen liikenne tai sen saavutettavuus tuntuu olevan ongelma ja se taas
toteutuakseen vaatii riittavaa asukasmaaraa alueelle. Haarajoen asema sijaitsee 8 km ja
11 minuutin automatkan paassa, linja-autolla samaan matkaan tarvitaan talla hetkella 49
minuuttia yhdella vaihdolla ja odottelulla. Toivomme julkisenliikenteen huomioinnin ja yh-
teistyon kuntarajojen yli kulkevan alueen suunnittelun mukana tarkeana elementtina. (Va-
litettavasti Jarvenpaa on ilmeisesti siirtanyt liittymistaan HSL:n pandemian vuoksi)

Talvella lumien kasaaminen tulee suunnitella niin ettei valumavesia ja sen aiheuttamaa
eroosioita jokeen synny.

Suunnittelualueen ulkopuolelle jaa suunnitellun sillan vastarannan puoli, jonka voisi sillan
osalta hyvin ottaa mukaan suunnitteluun sen ollessa myos kunnan omistamalla maalla
oleva virkistysalue.

Vastine:

Asemakaavaa lahimmat nykyisen linjaston kayttamat linja-autopysakit ovat Vanhan valta-
tien varressa (Kukkupakan pysakkipari seka Ohkolan sairaalan pysakkipari). Kaava-alu-
eelta etaisyys pysakeille on hoin Q00 M - 1500 M. Asetelma on ristiriidassa Tuusulaan
maaritellyn HSL-palvelutasomaarittelyn kanssa. Palvelutasomaarittelyn mukaan alueella
pitaisi pyrkia enintaan 700 metrin kavelyetaisyyksiin pysakeille. Samalla asemakaava kui-
tenkin mahdollistaa yleisesti alueen asukasmaaran kasvun, joka on myonteista joukkolii-
kennepalvelun kehittamisen kannalta. HSL esittaa, etta alueen jatkosuunnittelussa tar-
kastellaan mm. paatepysakin sijoittamista Linjatien kdytavaan Vanhan valtatien lansipuo-
lelle. Paatepysakkia ei voida kuitenkaan sijoittaa taman asemakaavaan alueelle, koska se
ei sovellu asumisen valittémaan yhteyteen. Pysakkijarjestelyjen toteutusmahdollisuuksia
tutkitaan Linjatien kaytavan maankayton jatkosuunnittelussa.

Suunnitellun sillan vastarannan maankayttd on asemakaavatarkkuudella suunniteltu. Mi-
kali ko. virkistysalueella on tarvetta tehda merkittavia toimenpiteita, kunta laatii puisto-
suunnitelman.



Yhteenveto mielipiteista
Kaavaluonnoksesta saatiin kirjallisia mielipiteita kolme kappaletta.

Mielipiteet kaavaluonnoksesta kohdistuivat paaasiassa maisemallisiin vaikutuksiin,
luontoarvojen sailyttamistarpeeseen, liikenteen turvallisuuteen ja sujuvuuteen seka
rakentamisen maaraan.

Mielipide 1
ve-1 kaavamddrdys

Grillipaikkaa kaavassa esitettyyn kohtaan emme voi kannattaa. Kaytannéssa paikka tulisi
hyvin varmasti keradmaan runsaasti hairickayttaytymista. Paikka on helposti mopoilla
tms. ajoneuvoilla saavutettavissa ja kuitenkin omassa rauhassa. Vastarannan Kariniemen-
puiston katos keraa jo vauhdikasta menoa, johon saamme ainoana "valvojana” aivan tar-
peeksi jo puuttua. Emme halua vastaavaa enaa yhtaan laajemmassa mittakaavassa.

Grillipaikka sopisi paremmin selvasti eramaisempaan ymparistoon, johon esim. pitkospui-
den takia ei paase niin sujuvasti mopoilla. Tai sitten selvasti urbaanimpaan ymparistoon,
jossa olisi parempi sosiaalinen valvonta.

Venepaikkojen sijoittaminen maisemarakenteen solmukohtaan, jokien risteykseen, ei ole
maisemallisesti hyva ratkaisu. Venerivit olisivat hyvin nakyva elementti jokimaiseman ko-
hokohdassa. Venesailytyksen voisi sijoittaa sillasta etelaan, jolloin se ei hallitsisi maise-
mallista solmukohtaa.

Vastine: Lahivirkistysalueen toimintojen merkintoja on poistettu asemakaavakartalta ja
valitén ranta-alue on merkitty luonnontilassa sailytettavaksi. Alueelle on toivottu yleista
grillipaikkaa, mutta tiedostamme, etta lahialueilla vastaavanlaiset kokoontumispaikat ovat
kohdanneet ilkivaltaa. Toivottavasti alueelle myohemmin puistosuunnitelmaa laaditta-
essa loytyy yhteisesti hyvaksyttavia tapoja toteuttaa maisemallisesti hienolle ranta-alu-
eelle myos virkistystoimintoja.

Kaava-alueen luontoon ja eldimistéon liittyvét arvot

Kaava-alueen suppeista luontoselvityksista olen huomauttanut osallistumis- ja arviointi-
suunnitelmavaiheessa, mutta vastineessa ei ole otettu suppeisiin [ahtétietoihin kantaa.

Kaavassa tulisi huomioida omana kaavamerkintana rantatorma ja sen puusto. Puusto on
merkittava jokimaisemassa ja todennakoisesti myos arvokas lintujen ja lepakoiden nako-
kulmasta.

Kaavaluonnoksen virkistystoimintojen sijoittaminen rantatormalle seka uusi silta voivat
merkittavasti heikentaa elaimistén olosuhteita. Ymparistovaikutuksia ei pysty arvioimaan
johtuen suppeista luontoselvityksista.

Vastine:

Veneiden sailytyspaikan sijainnissa on hyédynnetty alueella jo olemassa olevaa rantaan
johtavaa soratieta.



Luontoselvityksen yhteydessa ei ole nahty tarvetta esim. linnustoselvitykselle, koska pel-
loilta saa rajattua linnuille tarkeita alueita yleensa vain, jos ne tulvivat kevaisin. Suunnitte-
lualueen entinen peltoalue ei ole tulvivaa aluetta. Metsaisempaa aluetta on paaasiassa
kaavan etelaosassa, joka on rajattu rakentamisalueen ulkopuolelle ja joka on tarkoitus
sailyttada mahdollisimman luonnonmukaisena. Muut metsikot ovat paaasiassa metsittyvaa
peltoa tai nuoreksi harvennettua kuviota. Kaavan lahivirkistysalueen kehittymisen ja mah-
dollisten puuistutusten myéta myds linnustolle voisi tulla lisaa pesapuita.

Keravanjoen ylittava silta seka sen vieressa olevat veneet tarjoavat myos lepakoille mie-
luisia suojapaikkoja.

y-1 kaavamddrays

Sillasta olen huomauttanut osallistumis- ja arviointisuunnitelmavaiheessa, mutta vasti-
neessa ei ole otettu aiheeseen kantaa.

Kommenttejani asukastilaisuudessa esilla olleisiin perusteluihin sillan rakentamiselle:

Uusi silta ei lyhentaisi matkaa kylalle vaan esim. koululle on sama matka Kariniemenpuis-
ton seka Omenalahdenpolun kautta. Uusi silta syéttaisi kulkua Kariniementielle. Karinie-
mentie on tonttikatu ilman jalkakaytavaa ja autot usein peruuttavat pihoista kadulle huo-
nolla nakyvyydella. Katu ei ole erityisen turvallinen ajatellen nuoria pyorailijoita ja kulki-
joita.

Perusteluna sillalle esitettiin myds rengasmaista ulkoilureittia. Kyseessa olisi suuri inves-
tointi pienen asukasmaaran rengasreitille. Olemassa oleva rengasreitti Ruukin ja Ome-
nalahdenpolun sillan valilla vaikuttaa olevan myos vajaakaytossa.

Kariniemenpuiston karki on jo nyt hyvin voimakkaasti kulunut ja ulkoilun voimakas ohjaa-
minen alueelle tulisi kuluttamaan puistoa yha enemman. Kariniemenpuiston rannat ja
karki ovat luontotyypiltadan vastarantaa karumpia eivatka kesta voimakasta kulutusta il-
man kulun ohjausta laiturirakenteilla tms.

y-1 kaavamaaraykseen tulisi vahintaan lisata, etta se sijaitsee maisemallisesti merkitta-
valla paikalla ja tulisi toteuttaa arkkitehtonisesti korkealaatuisena ilman massiivisia pen-
gerryksia.

Vastine: Kaavassa on haluttu mahdollistaa Keravanjoen ylittava silta, silla seka Kellokos-
ken osayleiskaavassa, etta Tuusulan yleiskaava 2040 -ehdotuksessa Keravanjoen yli on
osoitettu ulkoilureitti Joenrannan kaava-alueelle. Koulumatka kaavan etelaosasta Raivi-
ontien kautta on lahes saman pituinen kuin se olisi sillan kautta ja kaavassa tukeudutaan
tahan etelasta lahtevaan kevyen liikenteen reittiin. Silta toimisi nain ollen lahinna rannan
eri puolten yhdistavana ja paremman virkistysreitiston mahdollistavana elementtina. Silta
Keravanjoen yli on panostus Tuusulan kunnalta ja parantaa jalankulun ja pyorailijjdiden
liikkumismahdollisuuksia alueella erityisesti virkistyskayton kannalta.

Siltarakenteen laadun ohjaaminen sanallisella asemakaavamaarayksellda on erinomaisen
vaikeaa ilman, etta se ei jattaisi paljon tulkinnanvaraa. Koko ranta-alueen maisemallinen
arvo on tunnistettu - tavoitteena ei ole uusi Omenalahdenpolun silta.



Kariniementien katualueen leveys on 12 m, joten lainvoimaisen asemakaavan puitteissa
kevyen liikenteen vaylan toteuttaminen on yksi mahdollinen ratkaisu, mikali liikennetur-
vallisuus ilman olisi liian heikko. Toisena ratkaisuna voi esittaa Kariniemenpuiston kautta
kulkevien ohjaamista olevaa puistoreittia pitkin suoraan Omenalahdentielle.

hule/w kaavamerkinta

Kaava-alueen pohjoisemmat hule/w alueet sjjoittuvat kaava-alueen vahaisille olemassa
oleville puustoisille alueille. Avoimena hoidettavat hulevesialtaat olisi parempi sijoittaa jo
nykyisin avoimille lajitysalueille, kortteleiden 7062, 7063 ja 7059 reunoille.

Puiston hulevesialtaat tulisi rakentaa ennen muuta rakentamista, jotta rakentamisen aikai-
set valumat eivat heikentaisi Keravanjoen laatua.

Vastine: Kaavakartassa hule/w-merkinnalla osoitettujen alueiden sijaintia on tarkennettu
ehdotusvaiheessa hulevesisuunnitelman myota ja niita on siirretty pois rannan puustoi-
selta alueelta. Lahivirkistysalueen hulevesille tarkoitetut rakenteet on tarkoitus toteuttaa
ennen alueen rakentamisen aloittamista.

AP ja AO-kortteli

Asuinkortteleiden rajautumisesta jokimaisemaan olen kommentoinut osallistumis- ja arvi-
ointisuunnitelmavaiheessa. Kaavassa olisi tarpeen maarata kortteleiden rajautumisesta
myos joen suuntaan.

Linjatien varressa olisi hyva sailyttaa jareaa puustoa ainakin korttelin 7058 ja 7059 koh-
dilla, jotta uusi asuinalue ei jaisi aivan puuttomaksi. Kaavassa istutettavaksi edellytetta-
vien puiden kasvuun menee pitka aika.

Vastine: Korttelien 7059 ja 7060 koillislaidalle on maaratty istutettava puurivi. Olevan
puuston sailyttaminen asuintonteilla on todella epatodennakoistd, koska nykyaikaiset ra-
kentamistavat edellyttavat melko paljon tilaa ja toisaalta alueen tehokkuuden paranta-
miseksi ei Linjatien varteen kannata jattaa rakentamatonta aluetta maisemallisista syista
johtuen.

Mielipide 2
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Huomioonotettavaa kaavahanketta edistaessa:

Linjatien kunnostaminen: Linjatie on nyt jo todella huonossa kunnossa, onko kaavahank-
keessa huomioitu tien kunnostamista likennemaarien noustessa suunnitellun mukaisesti,
muutos tamanhetkisiin likennemaariin tulee olemaan todella huomattava, jos alueelle
tulee 400 uutta asiakasta.

Alueen paivakoti- ja koulupaikkojen riittavyys? Aluetta markkinoitaneen ensisijaisesti lap-
siperheille, onko kartoitettu lahipaivakotien ja -koulujen kapasiteettia alueen lapsimaaran
kasvaessa noinkin huomattavasti?

Vastine: Talla asemakaavalla ei paateta Linjatien kunnostamisesta. Kunnostamistarve ar-
vioidaan erikseen. Linjatien katualue on mitoitettu siten, etta kevyen lilkkenteen vayla voi-
daan toteuttaa kadun varteen. Asemakaavan kohdalla Linjatiella ajoneuvo liikkennetta on

noin 400 ajoneuvoa vuorokaudessa. Asemakaavan tuottama lilkkennemaara on noin 300-



500 ajoneuvoa vuorokaudessa. Asemakaavan toteuttamisen jalkeen Linjatien liikenne-
maarat ovat vuorokaudessa noin 700-900 ajoneuvoa. Linjatien osuudella valillda Vanha
valtatie - Vanha Lahdentie likennemaarat ovat nykyisin vuorokaudessa noin tasolla 2 000
ajoneuvoa. Vanhalla valtatiella likennemaarat ovat nykyisin tasolla 2800-5400 ajoneuvoa
vuorokaudessa. Alueen vaylaston osalta kaavan tuottama likennemaaran lisays ei tuota
kapasiteettiongelmia. Asemakaavan kohdalla Linjatie on merkitty katualueeksi. Talla on
ennakoitu sita, etta maantie muutetaan tarkoituksen mukaisella hetkella kaduksi ja vayla
siirtyy kunnan yllapidettavaksi. Linjatielle ei kunnan toimesta ole laadittu kunnostussuun-
nitelmia. Vaylaviraston paallysteiden kunto -seurannan mukaan Linjatien ajoradan pinnan
kunto on kaava-alueen kohdalla ja tuntumassa nykyisellaan kategoriassa hyva/tyydyt-
tava.

Alueen paivakoti- ja koulupaikkojen riittavyytta on kartoitettu kaavatyon edetessa. Kello-
kosken keskustan yhtenaiskoulun kapasiteetti on riittdva Joenrannan kaava-alueen uu-
sille kouluikaisille asukkaille. Kellokosken paivakotien kapasiteetti ei ole yhta hyva kuin
koulujen ja uusia paivakotipaikkoja tarkastellaan. Kunta selvittaa vuosittain vaestéennus-
teen avulla vaestorakenteessa tapahtuvia muutoksia. Tulee huomata, etta esim. tdman
vuotinen tilanne ei vastaa tilannetta, kun taman suunnitelman mukainen alue toteutuu
useamman vuoden aikana.

Mielipide 3
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Ylimitoitettu hanke

Joenrannan hanke ei kooltaan ja asuntotiheydeltaan lainkaan sovi harvaan asutetun (ny-
kyisin vield haja-asutusaluetta olevan) kylan reunalle (ts. Niittykulman). Kellokosken kes-
kustakin on paljon valjemmin rakennettu kuin nama nykyiset talopellot (erityisesti Roi-
nilanpelto). Linjapuiston rakentaminen vanhan asutuksen viereen on ihan soveltuva rat-
kaisu, mutta Joenrannan osoitetulle alueelle on suunniteltu aivan jarjetdn maara asuntoja.
Puoletkin olisi kylan (Niittykulman) kannalta turhan paljon.

Liikenneyhteydet

Linjatien likenne on kasvanut Ohkolantielta etelaan pain jo Hyokannummen rakentami-
sen mydta. Tama Joenranta-hanke tulisi lisadamaan runsaasti liikennetta seka etelaan etta
pohjoiseen Linjatieta pitkin. Ennen kuin nain mittavaa asutuksen lisaamista voi edes aja-
tella, on Linjatielle saatava koko matkalle kevyenliikenteen vayla. Nykyisten asukkaiden
lapset joutuvat jo nyt henkensa uhalla kulkemaan kouluun tien olemattomia pientareita
pitkin. Edes Joenrannan suunniteltu (ja toteutukseltaan epavarma) kevyen liikenteen silta
Jjoen yli el auttaisi yhtaan Hyokannummen kouluun Linjatieta pitkin kulkevia lapsia. Kaa-
van toteuttaminen ennen lilkkenneratkaisua (kevyen liikkenteen vayla) olisi taysin vastuu-
tonta.

Yleisesti ottaen Kellokosken pohjoispuolelle keskittyva talotihentyma tuottaa kohtuutto-
masti Kellokosken kylan lapi liikennerasitusta. Jos naita talopeltoja on valttamatonta ra-
kentaa, niin kylan etelapuoli (Rajalinnan seutu) olisi liikenteellisesti oikea vaihtoehto:
paasy Jarvenpaahan, moottoritielle tai Haarajoen asemalle olisi nopea eika rasittaisi kylan
keskustaa ja vanhaa asutusta.

Virkistysalueet

Kaavaselosteessa mainitaan seuraavasti:
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"Ulkoilureittien suunnittelussa on huomioitu niin alueen sisainen virkistyminen kuin laa-
jempikin ulkoilureitistd seka turvalliset koulureitit. Suunnittelualueelta on osoitettu reitti-
verkosto kulkemaan itaan Mantsalan suuntaan, etelaan Raiviontielle aina kohti Kellokos-
ken keskustan palveluita, lanteen Keravanjoen yli osoitetulle siltavaraukselle ja pohjoi-
seen kertoen kulkuyhteyksien jatkuvuudesta asuinalueen laajentuessa tulevaisuudessa.”

MANTSALAN SUUNTAAN ITAAN suunnitellusta kaava-alueesta nahden sijaitsee yksityi-
sen maanomistajan maa- ja metsatalouskaytdssa oleva metsaalue eikd mitaan ulkoilurei-
tistoa. Jokamiehen oikeus on yksi asia, mutta on kokonaan toinen asia, etta kaavoittaja
(vielapa eri kunnan kaavoittaja) osoittaa kaavasuunnitelmassa ja markkinoi tulevaa asuin-
aluetta yksityisen metsaomistajan metsien virkistysarvolla!! Tama asia on valttamatta
muutettava kaava-alueen esittelyssa.

Mantsalan puolelle aiemmin valmistunut Kaunisnummen talotihentyma on jo osaltaan
lisannyt liikennetta metsassa ja myos maanomistajan piha-alueilla erittdin paljon. Nyt Jo-
enrannan suunnittelija haluaisi lahettaa samoihin metsiin viela 400 koiranulkoiluttajaa ja
marjanpoimijaa lisda oikein ohjatusti. Haluaisin tietaa - ja myds selvitan - onko tallainen
markkinointi ja polkujen piirtely kaavaluonnokseen edes mitenkaan laillista.

Kunnan panostukset Kellokoskelle

Tuusulan kunta ilmeisimmin tavoittelee lisaa asukkaita eli kunnallisveronmaksajia Kello-
kosken taajamaan. Sinansa tahan kaavaluonnokseen liittymaton asia on se, etta milla ta-
voin kunta aikoo panostaa Kellokosken taajaman vanhojen ja uusien asukkaiden viihty-
vyyteen? Kaikki hankkeet tuntuvat valuvan Hyrylan taajamaan eika Kellokoskelta loydy
edes minkaanlaista asukastilaa tai kansalaisopiston pistetta tms. Jos asukasmaaraa halu-
taan nain voimakkaasti kasvattaa, niin olisi syyta esitella myos kehittamishankkeita kun-
nan palvelujen osalta.

Vastine:

Alueen tehokkuus ja rakentamisalueiden maara vastaa hyvin alueen asemakaavoitusta
ohjaavan osayleiskaavan ratkaisua. On seka taloudellisesti- etta ekologisesti jarkevaa ra-
kentaa kohtuullisen tehokkaasti, jos alue paatetaan rakentaa taajaman osaksi. Ymmarret-
tavasti suunnitelma poikkeaa Niittykulman rakentamistehokkuudesta. Niittykulma on ns.
haja-asutusaluetta ja Joenranta on taajaman laajennus.

Linjatien kevyen liikenteen vaylan toteuttamista ei talla asemakaavalla maarata, mutta se
mahdollistetaan. Toteutuspaatéds tehdaan erikseen. Linjatien katualue on suunniteltu si-
ten, etta kevyen lilkkenteen vayla voidaan toteuttaa ja sellainen yleensa pientaloalueiden
kokoojakaduille toteutetaankin. Asemakaavan kohdalla Linjatiella ajoneuvo liikennetta on
noin 400 ajoneuvoa vuorokaudessa. Asemakaavan tuottama likennemaara on noin 300-
500 ajoneuvoa vuorokaudessa. Asemakaavan toteuttamisen jalkeen Linjatien liikenne-
maarat ovat vuorokaudessa noin 700-900 ajoneuvoa. Linjatien osuudella valilla Vanha
valtatie - Vanha Lahdentie likennemaarat ovat nyt vuorokaudessa noin 2 000 ajoneuvoa.

Kellokosken tagjaman laajentumissuunnat on maaritelty Kellokosken osayleiskaavassa,
jossa taman Joenranta-alueen lisaksi on osoitettu muita laajentumisalueita. Kasvua toteu-
tunee siten myos taajaman eteldpuolelle tulevaisuudessa. Keskustan likennemaaran
kasvu on todennakdistd, joskin likennemaaran kasvu johtuu paaosin Mantsalan asukas-
maaran kasvusta.
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Hyokannummen osayleiskaavaan on merkitty vineryhteystarve Joenrannan ja Mantsalan
puolella olevien alueiden valilla. Nain ollen on tarkoituksenmukaista osoittaa tassa ase-
makaavassa jonkinlainen viheryhteys Joenrannan alueelta ja koska metsia kaytetaan vir-
kistaytymiseen, ei asiasta mainitseminen ole vaarin. On maanomistajan ja Mantsalan kun-
nan asia niin tahtoessaan sopia, tuleeko Mantsalan puolelle varsinaisia virkistysreitteja
tms. vai sailyyko alue nykyisessa kaytossa, vain metsana. Tuusulan kunnalla ei ole erik-
seen tarvetta ohjata ulkoilijoita juuri tdhan metsaan.



